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Sliding window for motor vehicle door - incorporates mechanism for positional 
adjustment along three axes. 
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(DE4140574A) The vehicle has a door (5) with a vertically sliding window (7). The 
window is guided by rails (91, 92) attached to a baseplate (6). 
The baseplate Is attached to the door by bolts which pass through holes and engage 
nuts attached to the door. The baseplate has two attachment holes (1B,3B) 
positioned In conical recesses which receive dished washers fitted under the heads 
of the bolt to provide positional adjustment in all three axes (X,Y,X). The baseplate Is 
additionally secured by bolts which pass through slotted holes (2B.4B) and provide 
adjustment only in the (O) direction. 

USE/Advantage - Fitting mechanisms for windows in car doors which need 
positional adjustment. This method of adjustment Is simple to carry out. 
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(3) Selbstzentrierende Verbindung zur Montage einer vorjustierten Funktionseinheit 



(g) Die Erfindung bezieht sich auf eine setbsuentrierende 
Verbindung zur Montage einer vorjustierten Funktionsein- 
heit. insbesondere eines Fensterheber-Scheiben-Moduls in 
einern Turkdrper. die eine einfache und positionssichere 
Befestigung gewahrfeistet. 

Die selbstzentnerende Verbindung ist dadurch gekennzeich- 
net. daS einem ersten Kegel- oder pyramrdenstumpfformig 
ausgebildeten fuhrenden Befestigungspunkt (lA, 3A) des 
Karosseriekorpers (5) ein paSfahiger enttang der X-Y-Z-Ach- 
se gefuhrter erster Befestigungspunkt (13, 36) der Fuh- 
rungseinheit (6) zugeordnet ist, und daS einem zweiten 
Befestigungspunkt (2A. 4A} des Karosseriekorpers (5). der 
ausschlieSI'ch in orthogona^er Richtung (O) zur Bezugsachse 
(S) keine Anschlagsflachen aufweist. ein paBfahiger entlang 
der Y-Achse und der Bezugsachse (B) gefuhrter zweiter 
Befestigungspunkt (28. 48) der Funktionseinheit (6) zuge- 
ordnet ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine selbstzentrieren- 
de Verbindung zur Montage einer vorjustierten Funk- 
tionseinheit gemaO des Oberbegriffs des Patentan- 5 
spruchs 1. 

Die erfindungsgemaBe selbstzentrierende Verbin- 
dung 1st in der Fahrzeugtechnik und besonders vorteil- 
haft in der Kraftfahrzeugtechnik zur Montage eines 
Fensterheber-Scheiben-Moduls in einem Turkorper an- 10 
wendbar. Auch andere Verstellsysteme konnen damit 
positionssicher in oder an Karosserieteilen montiert 
warden. 

Bisher erfolgtdie Justage von Fensterhebern und der 
damit verbundenen Fensierscheibe wahrend der Men- 15 
tage am Turkorper durch Variation der KJemmtiefe der 
Schetbe im Scheibentrager und durch Langlochfuhrun- 
gen. Die DE 40 07 102 beschreibt einen Fensterheber 
mit integrierter Justiervorrichtung. bei dem diese mit 
einem Hebelelement uber mindestens zwei Befesti- 20 
gungspunkte verbunden ist Wahrend einer der Befesti- 
gungspunkte ausschlieBlich in Langsrichtung verschieb- 
bar ist, dient der andere Befestigungspunkt der Einstel- 
lung des Winkeis zwischen Justiervorrichtung und He- 
belelement 25 

Diese Losungen haben den NachteiJ eines relativ ho- 
hen lustageaufwands. Die Genauigkeit der Fositionie- 
rung erfolgt nicht zwangsweise, sondern ist von den 
Fahigkeiten und der Umsicht des Werkers abhangig. 

Durch die Venvendung spielbetonter Verbindungen 30 
lassen sich vorjustierte Baugruppen nicht hinreichend 
genau montieren. Der Einsatz aber von Prazisionsver- 
bindungen ist mit erhohten Kosten und vor allem mit 
wesentlich verschlechterten Handhabungs- und Monta- 
gebedingungen verbunden, was sich auch negativ auf 35 
die Montagezeiten auswirken wird. 

Es ist deshalb die Aufgabe der Erfindung, eine selbst- 
zentrierende Verbindung zur Montage einer vorjustier- 
ten Funktionseinheit, vorzugsweise zur Montage eines 
Fensterheber-Scheiben-Moduls in einem Turkorper zu 40 
entwickeln, die eine zuverlassige. einfach handhabbare 
Zentrierung der zu montierenden Baugruppen garan- 
tiert VergroBerte Auflageflachen im Bereich der Befe- 
stigung solien eine stets feste und haltbare Verbindung 
gev/ahrleisten. 45 

ErfindungsgemaQ wird die Aufgabe durch die Merk- 
maledes Patenianspruchs I gelost. 

Die Befestigungspunkic sind erfindungsgemaQ kegel- 
oder pyramidensiumpfartig ausgebildet und zueinander 
paBfahig. Wahrend der erste Befestigungspunkt des Ka- 50 
rosseriekorpers den zugehorigen Befestigungspunkt 
der Funktionseinheit entlang der X-, Y- und Z-Achse 
fuhrt. ubernimmt der zweite Befestigungspunkt des Ka- 
rosseriekorpers gegenuber dem zugehorigen zweiten 
Befestigungspunkt der Funktionseinheit die Fuhrung 55 
entlang der Y-Achse und cndang der Bezugsachse, die 
die Lage von Karosseriekorper und Antriebseinheit zu- 
einander definiert. In orthogonaler Richtung zur Be- 
zugsachse sind Ausgleichsbewegungen moglich, da ent- 
sprechende Anschlagflachen in den rinnenartigen zwei- eo 
ten Befesiigungspunktendes Karosseriekorpers fehlen. 

Die einander zugeordneten Befestigungspunkte sind 
so gestaliet. daQ beim losen Aufliegen der Funktionsein- 
heit auf dem Karosseriekorper schon eine Vorpositio- 
nierung und ausreichender Halt zwischen den Teilen 65 
erreicht ist. Erst nach Aufbringen der Verbindungskraf- 
le, z. B. uber eine Schraub- oder Nieiverbindung, erfolgt 
die Feinpositionierung und der Koniakt der vorgesehe- 



ncn Anschlagflachen. Die groBfliichig ausgebildeten 
Fiihrungsflachen der Befestigungspunkte sorgen somit 
fur eine entsprechend groOflachige kraftschliissige Ver- 
bindung zwischen den Teilen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels und der Figuren naher erlauterL Es 
zeigen: 

Fig. !A schematische Darstellung des Karosseriekor- 
pers einer Fahrzeugtur, 

Pig. IB schematische Darstellung eines Fensterhe- 
ber-Scheiben-Moduls. bestehend aus Grundplatte mit 
Fensterheber und Scheibe. 

Fig. 2 Schnittdarstellung der Seiienansicht einer 
selbstzentrierenden Befestigungsstelle zwischen Karos- 
seriekorper und Grundplatte, 

Fig. 3A Draufsicht auf cine Befestigungsstelle mit 
ausgleichender Langiochfuhrung. 

Fig. 38 Schnittdarstellung der Seitenansicht von 
Fig. 3A. 

Die erfindungsgemaOe selbstzentrierende Verbin- 
dung ermoglicht eine pr§ztese Montage vorjustierter 
Funktionseinheiten. Das Justieren eines Fensterheber- 
Scheiben-Moduls im Karosseriekorper einer Fahrzeug- 
tur beispielsweise ist wegen ungunstiger Handhabungs- 
bedingungen wesentlich aufwehdiger als das Vorjustie- 
ren eines Moduls an einem speziell dafur geschaffenen 
Arbeitsplatz. AuBerdem ist die Genauigkeit der Vorjus- 
tage an einem solchen Arbeitsplatz weniger von subjek- 
tiven Faktoren beeinfluBt als die Justage im Turkorper 
selbst. infolge dessen erhoht sich nicht nur die Genauig- 
keit, es verbessern sich auch die funktionellen Eigcn- 
schaften. Die WahrscheinJichkeit von Systemausfallen 
sinkt. 

In Fig- 1 sind schematisch ein Karosseriekorper einer 
Fahrzeugtur und ein diesem zugeordnetes Fensterhe- 
ber-Scheiben-Modul dargestellt. Sie treten uber die Be- 
zugsachse B, die entlang der Scheibenkante 7' verlauft, 
miteinander in Verbindung. Ausgehend von der Bezugs- 
achse B, die durch die Referenzpunkte RPa und RPb 
verlaufen muQ, wobei die Referenzpunkte RPa und RPb 
iibereinander zum l.iegen kommen. sind im Koordina- 
tensystem X-Y-Z alle wichtigen Punkte. insbesondere 
die Befestigungspunkte lA, 2A, 3A, 4A und IB, 2B, 3B. 
4B bzw, deren Lage eindeutig bestimmbar. 

Der Fensterheber ist in Fig. 1 B lediglich schematisch 
durch seine Fuhrungsschienen 91,92. die auf der Grund- 
platte 6 befestigt sind, dargestellt. Die mit ihm in Verbin- 
dung stehenden Mitnehmer 8t, 82 tragen die Scheibe 7. 

ErfindungsgemaC ist ein kegel- oder pyramiden- 
stumpffdrmig ausgebildeier Befestigungspunkt lA. IB 
oder 3A, 3B vorgesehen, der karosserieseitig gegenuber 
der Grundplatte 6 entlang der X-Y-Z Achse Fuhrungs- 
eigenschaften ubernimmt. Ein zweiter Befestigungs- 
punkt 2A oder 4A des Karosseriekorpers 5 fiihrt den 
zugehorigen paQfahigen Befestigungspunkt 2B bzw. 4B 
ausschlieBlich in Y-Richtung und entlang der Bezugs- 
achse B. In orthogonaler Richtung O zur Bezugsachse B 
kann ohne weiteres ein Toleranzausgleich erfolgen, da 
in dieser Richtung O keine Anschlagflachen vorgesehen 
sind. Wahrend der Befestigungspunkt 2A oder 4A rin- 
nenartig mit konischen Fuhrungsteilen 12, 13 und einem 
Langloch 16 im Boden 10 ausgestattet ist (siehe Fig. 3), 
besitzt der zugehorige Befestigungspunkt 2B oder 4B 
der Grundplatte 6 eine kegelstumpfariige Gestalt mil 
einem kreisrunden Loch 17 im Boden 11. Das Langloch 
16 erstreckt sich entlang der Richtung O. der Orthogo- 
nalen zur Bezugsachse 8. und gewiihrieistet im Zusam- 
menhang mit den enisp.'-echend gerichteten. flankieren- 
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den konischen Fuhrungsteilen 12 einen Toieranzaus- 
glcich. Die ubrigen Befestigungspunkie sind so ausgebil- 
dei. daB sie zur Vermeidung von Verspannungen im 
System in Richiung der X- und Z-Achse durch Spiel 
ausgleichend wirken. 5 

Fig. 3B zeigt die Schnittdarstellung einer Befesti- 
gungsstelle mit rinnenariiger Ausbildung des karosse- 
rieseitigen Befestigungspunkies 28 oder 4B. Die 
Schnittdarstellung der Seitenansicht durch das Loch 17 
entspricht der Schnittdarstellung des ersten Befesti- lo 
gungspunktes lA, lBoder3A.3B. 

Dabei ist die auBere Kontur des innen liegenden ke- 
gelstumpfformig ausgebildeten Befestigungspunktes IB 
oder 38 mit seiner konischen Fuhrungsflache 13' gegen- 
uber der adaquaten inneren Kontur des auQen liegen- 15 
den Befestigungspunktes lA oder 3A mit seiner koni- 
schen Fuhrungsflache 12' mit geringfugigem UbermaB 
ausgefiihrt, so daQ die Anschlagflachen 10', 11' der ke- 
gelformigen Befestigungspunkte 1A» IB oder 3 A, 3B 
erst nach Aufbringung der Verbindungskrafte in Ein- 20 
griff gelangen. 

Zur Befestigung der vorjustierten Funktionseinheit 
am Karosseriekorper konnen losbare oder unlosbare 
Verbindungen vorgesehen sein. Besonders geeignet 
sind Nietverbindungcn oder Schraubverbindungen, wie 25 
in Fig. 2 angedeutet. Dabei wird die Schraube 15 in 
einen Gewindebund 14 mit einem vorbestimmten Dreh- 
moment eingeschraubt. 

Patentanspruche 30 

1. Selbstzentrierende Verbindung zur Montage ei- 
ner vorjustierten Funktionseinheit mittels einer 
kraftschliissigen insbesondere Schraub- oder Niet- 
verbindung, vorzugsweise zur Montage eines Fen- 35 
sterheber-Scheiben-Moduls in einen TQrkorper un- 
ter Verwendung definierter Bezugsachsen zwi- 
schen der Funktionseinheit und dem Karosserie- 
korper. dadurch gekennzeichnet, daO einem er- 
sten kegei- oder pyramidenstumpfformig ausgebil- 40 
deten fuhrenden Befestigungspunkt (lA, 3A) des 
Karosseriekorpers (5) ein paBfahiger entlang der 
Y- und Z-Achse gefiihrter erster Befestigungs- 
punkt (IB, 38) der Funktionseinheit (6) zugeordnet 
ist und daB einem zweiten Befestigungspunkt (2A. 45 
4A) des Karosseriekorpers (5), der ausschlieBlich in 
orihogonaier Richtung (O) zur Bezugsachse (B) 
keine Anschlagflachen aufweist, ein paBfahiger ent- 
lang der Y-Achse und der Bezugsachse (B) gefiihr- 
ter zweiter Befestigungspunkt (2B, 4B) der Funk- 50 
tionseinheit(6) zugeordnet ist. 

2. Selbstzentrierende Verbindung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Befesti- 
gungspunkt (2A. 4A) des Karosseriekorpers (5) rin- 
nenartig und der zweite Befestigungspunkt (28. 48) 55 
der Funktionseinheit (6) kegel- oder pyramidenar- 
tig ausgebildet ist. 

3. Selbstzentrierende Verbindung nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet. daB die auQere Kontur 
des innen liegenden kegel* oder pyramidenstumpf- 50 
formig ausgebildeten Befestigungspunktes (IB bis 
4B) gegenuber der adaquaten inneren Kontur des 
auBer liegenden Befestigungspunktes (lA bis 4A) 
ein geringf'jgiges UbermaB derart aufweist. daB die 
in, der Y-Achse angeordneten Anschlagflachen, 55 
z. B. die Deckflachen (10', 1 !') der kegel- oder pyra- 
midenstumpfformig ausgebildeten Befestigungs- 
punkte (lA. 13 bis 4A. 4B), erst nach Aufbringung 



der Verbindungskrafte. z. B. uber cine Schraub= 
oder Nietverbindung. miteinander in Eingriff gelan- 
gen konnen. 
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